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Briicken zum Weltkulturerbe

Seit 1987 ist der mittelalterliche Kern der Hansestadt Liibeck Weltkulturerbe. Dabei wird die un-
mittelbare Nachbarschaft meistens Gibersehen: die Hafenanlagen und die Briicken aus der Zeit um
1900. Denn zu der von Wasser umgebenen Altstadtinsel fiihren ganz unterschiedlich gestaltete,
historisch wertvolle Eisenfachwerkbriicken. m sven Bardua
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oben: Das Hubbrtickenteil filr die
Hafenbahn (vorn) wurde einst nur
heruntergelassen, wenn ein Zug
kam. Das Hubbrtickenteil fur die
StraBe (dahinter) wird dagegen
nur hochgefahren, wenn ein
Schiff kommt.
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Ende des 19. Jahrhunderts bot die Stadt an der Trave
eine riesige Baustelle. Westlich des Stadtkerns lieB Li-
beck einen neuen Seehafen bauen — der dann mit dem
Elbe-Liibeck-Kanal (bis 1936 Elbe-Trave-Kanal genannt)
an die moderne Binnenschifffahrt angeschlossen wur-
de. Die im Jahr 1900 eingeweihte WasserstraBe wurde
nordlich und ostlich um die Altstadt herumgefiihrt. Mit
diesen, nach den Planen des odrtlichen Baudirektors
Peter Rehder verwirklichten Projekten gelang Liibeck
der Sprung in die Moderne. Den Abschluss dieses gro-
Ben Stadtumbaus bildete der westlich vom Hafen bis
1908 neu erbaute Hauptbahnhof.

Um den fiir die Hafenwirtschaft inzwischen weitge-
hend obsoleten Hafenteil neben der Altstadtinsel wird
seit Jahrzehnten gerungen. Der geplante Abbruch der
Hafenschuppen auf der Nordlichen Wallhalbinsel ist zu-
nachst gestoppt (siehe IK 4.13, S. 36). Dagegen sind
die alten Briicken zum Teil akut bedroht. Im Kern das
alteste Exemplar ist die Eutiner Briicke: Mit ihr wurde
die 1873 in Betrieb genommene Eutin-Liibecker Eisen-
bahn vom alten Hauptbahnhof (iber den Stadtgraben
nach Norden geflihrt. Von gréBeren Schiffen wird die
ehemalige Drehbriicke schon lange nicht mehr pas-
siert: 1927 wurde sie festgelegt, umgebaut und be-
kam einen neuen Fachwerkparalleltréager als Uberbau.
Nach der Bahnhofsverlegung diente sie vor allem der
Hafenbahn und ist heute eine wichtige Radwegbriicke.

Sudwestlich davon gibt es zwei weitere historische
Briicken: Ebenfalls (iber den Stadtgraben fiihrt die

Marienbriicke, eine 1933 erbaute Stahlbeton-Balken-
briicke mit Gerbergelenken und den damals typischen
kraftigen Quertragern. Im Zuge dieses StraBenzuges,
der wichtigsten Verbindung zwischen der Altstadt und
der Autobahnabfahrt Libeck-Zentrum, folgt iiber dem
nordlichen Bahnhofskopf die Bahnhofsbriicke, eine
1907 erbaute Stahlbriicke mit vielen Pendelstiitzen,
die bald durch einen Neubau ersetzt werden soll.

Drehbriicke von 1892
Zu diesem StraBenzug gehort auch die funktionsfahi-
ge Drehbriicke neben dem Museumshafen zwischen
der Wallhalbinsel und der Altstadt: Sie wurde 1892
fiir die Hafenbahn und den StraBenverkehr in Betrieb
genommen. Gebaut hatte die Briicke mit den drei pa-
rabelférmigen Langstragern aus Eisenfachwerk die
Gutehoffnungshiitte in Oberhausen. Das wuchtig in
neogotischen Formen gestaltete Briickenwarterhaus
enthalt die Maschinenzentrale fir den hydraulischen
Antrieb des drehbaren, 350 Tonnen schweren Uber-
baus. 2005 wurde ein neuer Antrieb eingebaut und seit
2013 wird die Briicke saniert, zunachst der Unterbau,
berichteten Medien. Der urspriinglich geplante Neubau
des vom StraBenverkehr stark belasteten Bauwerkes
ware wohl nicht finanzierbar, eine Instandsetzung aber
noch sinnvoll méglich gewesen, hieB es.

Ostlich und siidlich der Altstadt queren vier groBe
StraBenbriicken den Elbe-Libeck-Kanal. Die 1956 im
Stiden eingeweihte Possehlbriicke, ein zweizelliger




Hohlkasten aus Spannbeton mit elegantem Bogen,
wird gerade durch einen Neubau ersetzt. Mit ihren ge-
schwungenen Obergurten besonders auffallig aber ist
die nachste Briicke: Die 1899 vollendete Muhlentor-
briicke hat vier Pylone, zwei Ziigelgurte und unter der
Fahrbahn kraftige Eisenfachwerktrager. Derartige Zi-
gelgurtbriicken sind selten. Sie sehen auf den ersten
Blick wie eine Hangebriicke aus: Doch ihre iiber Pylone
gefiihrten Kabel oder Ketten sind — im Gegensatz zu
Hangebriicken — nicht im Boden verankert, sondern
am Fahrbahntrager. Damit versteifen sie das Balken-
tragwerk nur, ahnlich wie eine Schragseilbriicke.

Das nachste Bauwerk tiber dem Kanal ist die 1935
erbaute Rehderbriicke mit einem schlichten, aber ge-
fallig geschwungenem Vollwandtrager und gelenkig
eingehangtem Mittelteil. Direkt im Osten quert die
Huxtertorbriicke den Wasserweg: Ihr Bogentrager mit
Zugband gehort zu einer weltweit verbreiteten Bau-
form. Hier wird der Stabbogen durch einen geraden
Trager versteift, der in der Fachwerkversion auch als
Deutscher Bogen bezeichnet wird (siehe S. 16).

Originale Hubbriicke in Gefahr

Jedes dieser markanten Briicken setzt auch stad-
tebaulich einen anderen Akzent. Interessant ist das
Ensemble nordlich der Altstadt. Hier, an der Miindung
des Elbe-Libeck-Kanals in die Trave und vis-a-vis
des alten Hafens, wurde Ende des 19. Jahrhunderts
die einzige Landverbindung zur Altstadtinsel durch-
schnitten. In Hohe des Burghiigels tiberspannt hier die
Auslegerkonstruktion der Burgtorbriicke von 1898 in
weiten Fachwerkbogen den Kanal. Daneben verbinden
Hubbriicken die Verkehrswege auf dem Niveau des Ha-
fens: Denn ,die” Hubbriicke besteht im Kern aus drei
Briicken mit Halbparabeltragern aus Eisenfachwerk:
eine unbewegliche und deshalb auf erhohte Podeste
gesetzte FuBgangerbriicke (die auch zahlreiche Leitun-
gen tragt), eine Hubbriicke fiir die StraBe sowie eine
Hubbriicke fiir die Hafenbahn.

Die beiden Betriebstiirme zwischen den Hub-
briickenteilen wurden der mittelalterlichen Architektur
der Altstadt angepasst. Und wie bei der Drehbriicke
ist der originale Antrieb bis heute in Betrieb, von 1896
bis 1900 von der Maschinenfabrik C. Hoppe (Berlin)
erbaut. Schon 1981/88 wurden die Anlagen unter
Denkmalschutz gestellt; 1985 wurde die letzte Grun-
dinstandsetzung ausgefiihrt. Nun will das Wasser- und
Schifffahrtsamt (WSA) Liibeck sie nach eigenen Anga-
ben teilweise durch Neubauten ersetzen. Lediglich die
Hubbriicke der 2009 stillgelegten Hafenbahnstrecke
soll funktionslos erhalten bleiben. Fiir die StraBenbri-
cke ist ein breiterer Neubau mit neuer Hubtechnik und
FuBweg geplant. Die geschweiBte Fachwerkkonstrukti-
on soll laut WSA im ,Retrolook” entstehen. Um Platz zu
haben, soll die alte FuBgangerbriicke daneben abge-
brochen werden.

Damit wiirde ein wichtiges, funktionsfahiges Zeit-
zeugnis durch einen Neubau mit nur zum Teil histori-
scher Optik ersetzt, kritisiert die Biirgerinitiative Rettet
Liibeck e. V. (BIRL), die auch fiir den Erhalt der Hafen-
schuppen kampft. Bei der Hubbriicke aber sind die
Planungen weit fortgeschritten. Trotzdem versuchen
Mitglieder der BIRL seit Herbst 2013 mit groBer Be-
harrlichkeit das Blatt noch zu Gunsten der Bewahrung
des historischen Erbes zu wenden. Die Eisenbahnbri-
cke konnte man zur FuBwegbriicke umbauen — damit
ware an der Stelle auch eine niveaugleiche Querung
moglich. Eine von der WSA zugunsten eines Neubaus
angefiihrte Kostenkalkulation sei aus Sicht der BIRL nur

geschatzt. Niemand konne zur Zeit serids eine prazise
Kalkulation vornehmen, weil belastbare Daten fehlen, so
ein mit der Materie befasster Ingenieur. Und in keinem
der aktuellen, von 2012 stammenden Priifberichte (iber
die Hubbriicken werde die Undurchfiihrbarkeit einer Sa-
nierung testiert, meint die BIRL. Insgesamt bleibe das
Informationsbild in der Sache unter anderem wegen
nicht auffindbarer Akten aber diffus, das Verhalten der
Stadtverwaltung mache einen merkwiirdigen Eindruck,
auch weil ein von der stadtischen Denkmalpflege zu-
nachst beschaftigter Gutachter nicht weiter eingesetzt
worden sei. Dieser Fall ist ein kleines staatspolitisches
Lehrstiick. Die Biirgerinitiative aber will die alte Briicke
nach eigenen Angaben noch nicht aufgeben. m
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oben: Die Hubbriicke Uiber
der Miindung des Elbe-Libeck-
Kanals in die Trave besteht aus
drei Teilen: Die hoch gesetzte
FuBgangerbriicke (rechts) ist
unbeweglich, daneben gibt es je
ein HubbrUickenteil fur die StraBe
und die Hafenbahn.

Foto: Sven Bardua, 1991

mitte: Bei der Mihlentorbriicke
verstarken zwei (iber Pylone
gespannte Zlgelgurte mit ihren
Hangern die unter der Fahrbahn
liegenden Eisenfachwerktréager.
Foto: Sven Bardua, 2013

unten: Die Drehbrlicke am
Holstenhafen wurde 1892 fur
Hafenbahn und StraBe gebaut.
Die Maschinenzentrale mit dem
hydraulischen Antrieb des dreh-
baren Briickentragers wurde

in konservative Architektur
verpackt.
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